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     Тема урока: «Приёмка электровоза при смене бригад в пункте оборота».
     Повторение пройденного материала:

     Письменно ответить на следующие вопросы:

     1. Движение вспомогательных локомотивов, хозяйственных поездов.
     2. Оказание помощи поездам, остановившимся на перегоне.

     3. Осаживание поездов на перегоне.
     4. Регламент действий работников в аварийных и нестандартных ситуациях.
     Новый материал:

     1. По прибытии локомотивной бригады к месту приёмки локо-мотива, она обязана сверить серию и номер локомотива с номером, указанным в маршруте машиниста, после чего приступить к его приёмке, в соответствии с нормативными документами.
     2. При приёмке локомотива, локомотивная бригада убеждается  в надёжном закреплении подвижного состава, включает аккумуля-торную батарею, если она была выключена ранее и производить ознакомление с записями в журнале формы ТУ-152.
     3. При отсутствии записей в журнале ТУ-152 локомотива о неис-правностях, с которыми запрещается принимать локомотив, а также соответствии сроков до проведения очередного технического об-служивания и ремонта, согласно нормативным документам, начи-нает приёмку локомотива.
     4. По записи в журнале ТУ-152 локомотива, убеждается в ис-правном действии АЛСН и устройств безопасности, приступает к проверке работоспособности локомотива, в соответствии с техно-логией, указанной в местных инструкциях.
     5. При дальнейшей приёмке локомотива локомотивная бригада приводит локомотив в рабочее состояние и проверяет:

    - наличие необходимого инструмента, оснащение инвентаря, на-личие сигнальных принадлежностей, противопожарных средств, согласно описи местных и нормативных актов;
     - наличие и работоспособность блокирующих устройств, нали-чие заземлений металлических кожухов, электрических приборов, аппаратов и корпусов вспомогательных машин;
     - наличие и исправность инструмента, тормозных башмаков, а также защитных средств;

     - визуально, наличие и исправное состояние деталей машин и механизмов. Осматривают механическую часть локомотива, с ис-пользованием смотрового молотка, обращая внимание на состоя-ние колёсных пар локомотива;
     - положение разобщительных кранов, приводить их в положе-ние, соответствующее рабочему состоянию;
     - исправность регистрирующего устройства, при необходимости заправляет носители информации (модули памяти, скоростемерную ленту). В скоростемере так же проверяет качество записи всех пис-цов. В базу данных электронных носителей вносят данные, предус-мотренные в инструкции по эксплуатации данных приборов;
     - исправное действие  и работу всех аппаратов и машин, обратив особое внимание на действие тормозов, песочниц и радиосвязи, при боров для подачи звукового сигнала;
     - положение всех переключателей режимов;

     - параметры работы агрегатов и машин;

     - работу силовой установки, режима тяги. Производить удаление влаги и масла из влагосборников, продувку пневматических цепей локомотива.
     При смене на станционных путях без отцепки локомотива от со-става, перечень работ, выполняемых локомотивной бригадой, ука-зывается в местных инструкциях в зависимости от времени отгон-ки поезда.
     Закрепление нового материала:

     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:
     1. Что должна сверить локомотивная бригада в маршруте маши-ниста?
     2. С какими данными и записями в журнале ТУ-152 запрещается принимать локомотив?

     3. Откуда локомотивная бригада обязана произвести удаление влаги?

     4. На что локомотивная бригада обязана обратить особое вни-мание?
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Тема урока: «Приёмка электровоза, приведение его в рабочее состояние».
     Повторение изученного материала.

     Письменно ответить на следующие вопросы:

     1.Движение поездов с разграничением времени.
     2.Движение поездов при перерыве всех средств сигнализации и связи.

     3. Движение восстановительных и пожарных поездов.
     Новый материал.

     При приёмке электровоза в депо, локомотивная бригада обязана выполнить продувку пневматической и тормозной магистрали в следующей последовательности:

     -продуть влагосборники, маслоотделители;

     -продуть отстойники главных резервуаров (первыми продувают-ся ближние к компрессору);

     -напорную магистраль с обеих кабин локомотива и межсекцион-ного соединения;
     -тормозную магистраль с обеих кабин и межсекционного соеди-нения;

     -продуть краны машиниста усл. № 395 в обеих кабинах;

     - продуть ЭПК-150 в обеих кабинах.
     Если порядок продувки нарушить, то часть водомасляной эмуль-сии будет уносится из отстойников и попадать в кран машиниста в трубопроводы. Это наиболее вероятно на электровозах, у которых главные резервуары находятся на крыше.
    Категорически запрещается выезд из депо с замороженными кра-ами продувки главных резервуаров, влагосборников, маслоотдели-телей.
     Проверить проходимость воздуха через питательную, тормоз-ную магистрали и блокировочное устройство усл. № 367, для чего устанавливаюи ручку крана машиниста в 1-е положение и откры-вают концевой кран тормозной магистрали. Время снижения дав-ления в главных резервуарах с 6,0 до 5,0 не должно превышать 12 сек, при объёме ГР 1000 метров, или быть меньше его на 4-6 сек.
     Увеличение времени падения давления в ГР указывает вероят-ность замерзания каналов блокировочного устройства усл. №367, тормозной и питательной магистрали. Уменьшение времени сви-детельствует о сокращении объёма главных резервуаров из-за час-тичного замерзания.
     Машинист должен убедиться, что компрессор работает с требуе-мой производительностью. Этим контролируется не только исправ-ность компрессора, но и проходимость воздуха по перепускной и нагнетательной трубам, разобщительным кранам, изгибам питате-льного трубопровода и межсекционными рукавам.

     Особое внимание при приёмке локомотива в зимнее время необ-ходимо обращать на исправную работу крана машиниста:

     -чувствительность и плотность уравнительного поршня;

     -темп служебного торможения;

     -плотность уравнительного резервуара;

     -время зарядки уравнительного резервуара и тормозной магист-рали.

     Проверить чувствительность воздухораспределителя к торможе-нию и отпуску, убедиться в отпуске тормозов, происходящим при срабатывании реле давления усл. № 304.
     Закрепление нового материала.

     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1.В какой последовательности производится продувка пневма-тической магистрали электровоза?
     2. В какой последовательности производится продувка тормозной магистрали электровоза?

     3. Что категорически запрещается при выезде из депо при выявлении замороженного оборудования?
     4. Произвести продувку через питательную, тормозную магистраль и блокировочное устройство усл. № 367.

     5. На что необходимо обратить особое внимание при приёмке локомотива в зимнее время?
