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     Тема урока: «Назначение, конструкция и действие систем вентиляции на электровозах и электропоездах».

     Повторение пройденного материала:
     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1. Устройство системы вентиляции электровоза. 

     3. Оборудование, которое охлаждает МВ-1 и МВ-2.

     4. Оборудование, которое охлаждает МВ-1 и МВ-2.

     Новый материал:
     На электровозах применяют принудительную вентиляцию для обеспечения нормальных условий работы тяговых двигателей, ком-прессоров, пусковых резисторов, индуктивных шунтов, выпрямите-тльных установок, радиаторов тяговых трансформаторов и другого оборудования, для обеспечения избыточного давления в кузове с це лью предотвращения проникновения в него пыли и снега во время движения электровоза, а также для охлаждения помещения кузова в летнее время. Воздух вентиляторами, приводимыми во вращение электродвигателями засасывается через воздухозаборник устройст-ва, состоящего из специальных камер с жалюзями и фильтрами. 
     Потоки воздуха пройдя через воздухозаборное устройство очи-щается от влаги, снега и пыли, и направляется в воздуховоды для охлаждения электрического оборудования. Избыточное давление воздуха в кузове в 40-60 Па обеспечивается в результате выброса воздуха после охлаждения ВУВ на воздуховоды к тяговым двигате-лям. На крышах крышевых люков установлены вытяжные дефлек-торы, которые летом открывают, а зимой закрывают. Системой вен-тиляции обеспечивают подачу воздуха в объёме 922 м3 в 1 мин.  

     При переходе с летнего периода на зимний, предусматривается подготовка системы вентиляции согласно регламенту и при перехо-де на летний режим.
     Закрепление нового материала:

     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1. Оборудование электровоза, которое требует принудительного охлаждения. 

     2. Устройства для вентиляции электровоза.

     3. Объём воздуха для обеспечения охлаждения.

     4. Мероприятия, проводимые для системы вентиляции при пере-ходе с летнего периода на зимний и обратно.
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     Тема урока: «Вспомогательное оборудование электропод-вижного состава».

     Повторение пройденного материала:
     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1. Оборудование электровоза, которое требует принудительного охлаждения. 

     2. Устройства для вентиляции электровоза.

     3. Объём воздуха для обеспечения охлаждения.

     Новый материал:
     Вспомогательные машины электроподвижного состава обеспе-чивают работу тяговых электродвигателей, электрической и пнев-матической аппаратуры, систем управления и торможения. К вспо-могательным машинам и оборудованию относят мотор - вентилято-ры (воздушное охлаждение тяговых двигателей, тяговых трансфор-маторов сглаживающих реакторов выпрямительных установок) мо-тор-насосы трансформаторов, мотор -компрессоры (снабжение сжа-тым воздухом пневматических систем электровоза и тормозов поез-да, расщепители фаз (питание трёхфазных асинхронных машин), ге нераторы управления (питание цепей управления, освещение элек-тровоза, зарядка аккумуляторной батареи). В процессе работы элек-трических машин и другого оборудования выделяется тепло. Если это тепло не отводить, то мощность машин и аппаратов нельзя бу-дет использовать полностью, так как они могут перегреться и вый-ти из строя. Поэтому их охлаждают используя вентиляцию. 
   Непосредственное управление электроподвижным составом, в ко-тором все операции по управлению ТЭД выполняются одним аппа-ратом, контроллером машиниста. Защита от короткого замыкания и перегрузок. Защита от перенапряжений. Защита от боксования.
     Закрепление нового материала:

     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1. Назначение вспомогательного оборудования электроподвижного состава. 

     2. Электрооборудование, входящее в состав вспомогательных машин электровоза.
     3. Пневматическое вспомогательное оборудование электровоза.
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     Тема урока: «Расположение, назначение, конструкция и действие пневматических устройств аппаратов».

     Повторение пройденного материала:
     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1. Пневматическое вспомогательное оборудование электровоза. 

     2. Вспомогательное электрооборудование электровоза.

     3. Назначение вспомогательного оборудования электровоза.
     Новый материал:
     Электропневматические аппараты предназначаются для включе-ния и выключения силовых и вспомогательных цепей работающих в различных режимах. Применение в таких контакторах пневмати-ческого привода с электрическим управлением обеспечивает боль-шое контактное питание и надёжное соединение участков электри-ческих цепей. Пневматические цепи электровоза предназначены для приведения в действие пневматических тормозов, а также для питания сжатым воздухом аппаратов и устройств. К аппаратам и устройствам относятся: электроаппараты силовых цепей управле-ния, блокировки штор и дверей высоковольтных камер, люков и лестниц для выхода на крышу. ЭПС аппараты звуковых сигналов, форсунок песочных систем, дверей вагонов электропоездов.
     Компрессор является источником сжатого воздуха и питает им автотормозное оборудование и вспомогательные цепи. Сжатый во-здух питает аппаратуру цепей управления, токоприёмника, стекло-очистителя.
     Токоприёмник может быть поднят только в случае, если сжатый воздух через маслоотделитель и вентель защиты поступает в пнев-матические блокировки, которые срабатывают и запрещают вход ВВК при поднятом токоприёмнике. Для очистки окон от дождевых брызг и снега на лобовых окнах кабины установлены стеклоочис-тители. Включение и отключение стеклоочистителя производится редукционными кранами.
     Закрепление нового материала:

     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1. Назначение пневматических устройств и аппаратов ЭПС. 

     2. Электропневматические аппараты, работающие в различных режимах.

     3. Источник сжатого воздуха на ЭПС.

     4. Питание электротормозного оборудования ЭПС.
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     Тема урока: «Действие пневматических цепей управления электровозов и электропоездов».

     Повторение пройденного материала:
     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1. Источник сжатого воздуха на ЭПС. 

     2. Назначение пневматических устройств и аппаратов ЭПС.

     3. Электропневматические аппараты, работающие в различных режимах.

     Новый материал:
    На электровозе ВЛ80С цепи управления  можно разделить на две части: цепи управления тяговыми двигателями и вспомогательные цепи управления. На электровозе ВЛ80С основным аппаратом, с по мощью которого производят необходимые переключения в цепи уп равления, а следовательно и в силовой цепи является контроллер ма шиниста. Цепи управления питаются постоянным током напряже-ния 50В от РЩ. Источники сжатого воздуха и потребители его вмес те с соответствующими аппаратами, трубопроводами, арматурой объединяются в различные пневматические системы, в зависимости от их назначения. В электровозах по назначению различают три пне вматические цепи с общим источником сжатого воздуха - двумя ко-мпрессорами, тормозную, вспомогательную и пескоподачи. Также как электрические пневматические цепи изображают графически в виде пневматических схем. 
     Рассмотрим принципиальную пневматическую схему вспомога-тельных цепей одной секции электровоза. От питающей магистрали через соответствующие приборы воздух поступает в тормозную и вспомогательную системы, а также в системы подачи песка под ко-лёсные пары. 
    К вспомогательной системе относятся звуковые сигналы, аппара-ты управления быстродействующим выключением или ГВ, токопри ёмниками, электропневматическими и нагрузочными устройствами. Все вспомогательные пневматические цепи имеют фильтры для очи стки воздуха от механических примесей, масла, влаги. Во вспомога тельные цепи включены краны и манометры.
     Закрепление нового материала:

     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1. Опишите источник сжатого воздуха на электровозе. 

     2. На сколько частей разделяют пневматические цепи с общим источником сжатого воздуха?
     3. Опишите аппараты, которые относятся к вспомогательным цепям.
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     Тема урока: «Противопожарные системы электроподвиж-ного состава».

     Повторение пройденного материала:
     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1. Источник сжатого воздуха на электровозе. 

     2. Вспомогательные пневматические цепи.

     3. Оборудование и аппараты, относящиеся к вспомогательным пневматическим цепям.

     Новый материал:
     Пожар на локомотиве может возникнуть вследствие нагрева про-водов и резистров выше допустимых температур, действия электри-ческой дуги при неисправном дугогасящем устройстве аппаратов или появления кругового огня по коллекторам электрических ма-шин, несвоевременного срабатывания защиты. 
     Для ликвидации пожаров на ЭПС применяют первичные средст-ва пожаротушения. Электровозы в обязательном порядке укомплек-товывают огнетушителями, в количестве 4 шт.: один пенный, один порошковый и два углекислотных. Каждый огнетушитель должен быть полностью заряжен, иметь пломбы с указанием на бирке даты зарядки и даты очередной перезарядки.
     Электровозы оборудуют автоматической пожарной сигнализаци-ей. Она включает в себя термодатчики, сигнальную лампу на пуль-те машиниста и звуковой сигнал. 
     Салоны электропоездов оснащаются системой «сигнал», обес-печивающий связь вагонов с машинистом.

     Огнетушители крепят на специальные кронштейны, позволяю-щие при необходимости быстро снять их. Также электровозы ком-плектуются двумя вёдрами с песком на каждую секцию. Во всех случаях пожаров на подвижном составе запрещается останавливать поезд на железнодорожных мостах, путепроводах, виадуках, эста-кадах в тоннели, в близи тяговых подстанций, создающих угрозу быстрого распространения огня.
     Закрепление нового материала:

     В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:

     1. Причины возникновения пожара на ЭПС. 

     2. Первичные средства пожаротушения на ЭПС.
     3. Требования к первичным средствам пожаротушения и их количество.

     4. Места, где запрещается останавливать ЭПС после возгорания.

