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Тема урока: «Обязанности машиниста в случае обнаружения отказа автотормозов в поезде пути следования.»
Повторение пройденного материала:
В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:
1. Действия локомотивной бригады в случае срабатывания УКСП.
2. Регламент переговоров локомотивной бригады при вынужденной остановке на перегоне 
3. Действия машиниста встречного поезда, получившего информацию о вынужденной остановке.
Новый материал:
Если после первой ступени торможения начальный эффект не будет получен в пассажирском поезде в течение 10 с, в грузовом порожнем поезде длиной до 400 осей и грузопассажирском в течение 20 с, в остальных грузовых поездах в течение 30 с машинист должен немедленно применить экстренное торможение.

В случае отсутствия тормозного эффекта после применения экстренного торможения машинист обязан немедленно принять все меры к остановке поезда, а именно:
1. Перевести разобщительный кран тормозной магистрали (кран двойной тяги) в положение экстренного торможения.

При приемке локомотива машинист обязан проверить свободность хода разобщительного крана усл. №114 (кран двойной тяги) в положение экстренного торможения и наличие на нем фиксатора. При установленном фиксаторе кран не должен перемещаться в положение двойной тяги.

2. Привести в действие стоп-кран, кнопки клапанов экстренной разрядки, краны экстренного торможения (на сериях локомотивов, где они установлены).

3. Вызвать автостопное торможение, для чего (варианты):

3.1. Выключить ЭПК и включить его без нажатия на кнопку РБ;

3.2. Выключить ЭПК при отсутствии давления в тормозных цилиндрах или импульсной магистрали на локомотиве, оборудованном устройством КОН;

3.3. Нажать и удерживать кнопку РБ на локомотиве, оборудованном АЛСН, КПД;

3.4. Выключить тумблер питания КЛУБ-У при включенном ЭПК;

3.5. Выключить автоматические выключатели АЛСН или кнопку «локомотивная сигнализация» при включенном ЭПК.

4. Применить электрическое торможение на тех сериях локомотивов, где это предусмотрено. При этом локомотивный тормоз необходимо отпустить. Не допускается одновременно применять пневматическое и электрическое торможение на электровозах и тепловозах в случаях, не предусмотренных схемой локомотива.

5. При безуспешности попытки остановить поезд подавать сигнал общей тревоги и по поездной радиосвязи, дополнительно сообщить дежурному впереди находящейся станции или диспетчеру о случившемся, чтобы они могли принять меры к свободному приему поезда на станцию или пропуску поезда через станцию.

6. В пассажирском поезде передать по радиосвязи требование начальнику поезда о необходимости приведения в действие стоп-кранов и ручных тормозов состава, а при невозможности связаться по радиосвязи подавать сигнал «Три коротких» (требование работникам поездной бригады привести в действие ручные тормоза состава).

7. В случае недостаточного тормозного эффекта в зимнее время (наличия медленного снижения скорости, увеличение расстояния тормозного пути в месте снижения скорости на 10 км/ч согласно приложений 3, 4, 5 приказа № Сверд-437 более чем на 250 м) машинист останавливает поезд экстренным торможением и заказывает контрольную проверку тормозов.

Если тормозной путь не превысил расстояние торможения на 250 м, то машинист обязан вести поезд дальше со скоростью не более 60 км/ч с особой бдительностью. Предвходные, проходные, входные сигналы с «Ж» показанием проследовать со скоростью не более 30 км/ч. На следующем перегоне в установленном месте произвести проверку автотормозов в пути следования.

В случае неполучения достаточного тормозного эффекта при повторной проверке машинист останавливает поезд экстренным торможением. После зарядки и отпуска автотормозов машинист производит служебное торможение с постановкой ручки крана машиниста в 4-е положение. Помощник машиниста осматривает состав с целью выявления причины неудовлетворительной работы тормозов, делает проверку тормозного оборудования вагонов, наличие воздуха в тормозной магистрали поезда, выхода штоков у вагонов и их соответствие нормам. При невыяснении причины недостаточного тормозного эффекта разрешается вести такой поезд до станции по согласованию с поездным диспетчером, для проведения контрольной проверки тормозов, со скоростью обеспечивающей безопасность движения с учетом профиля и особенностей участка.

При выявлении и устранении неисправности машинист сообщает об этом дежурному ближайшей станции, а на участках с диспетчерской централизацией поездному диспетчеру (далее – ДНЦ), и после согласования дальнейших действий возобновляет движение с проверкой тормозов на благоприятном профиле пути или в установленном месте.

Закрепление нового материала:
В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:
1. Звуковой сигнал, подаваемый машинистом при отказе автотормозов поезда.
2. Регламент переговоров локомотивной бригады при отказе автотормозов в поезде.
3. Порядок пользования радиосвязью при отказе автотормозов в поезде.
