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Тема урока: «Управление электровозом в пути следования.»
Повторение пройденного материала:
В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:
1. Зарядное давление в тормозной магистрали.
2. Максимальное давление в тормозных цилиндрах электровоза.
3. Положения крана машиниста №395.
Новый материал:
Действия машиниста при понижении напряжения в контактной сети.
Понижение напряжения в контактной сети для оборудования элек​тровоза само по себе не опасно. Оно приводит лишь к уменьшению частоты вращения мотор-вентиляторов и мотор-компрессоров, а, значит, снижает их производительность. Опасно его повышение, приводящее к броску тока как, в цели двигателей вспомогательных машин, так и в цепи тяговых двигателей.

Если же бросок тока в цепи двигателей вспомогательных машин ог​раничивается демпферными резисторами, то для ограничения броска тока в цепи тяговых двигателей машинист сам должен ввести в их цепь часть пуско​вого резистора переводом главной рукоятки контроллера на реостатные пози​ции. Если же напряжение не восстанавливается, мотор-вентиляторы необхо​димо переключить на низкую скорость, а тяговые двигатели перевести на низшее соединение. В противном случае тяговые двигатели перегреются, так как их ток возрастёт, а частота вращения двигателей мотор-вентиляторов сни​зиться.

ДЕЙСТВИЯ МАШИНИСТА ПРИ СНЯТИИ НАПРЯЖЕНИЯ
В КОНТАКТНОЙ СЕТИ.
О каждом повреждении контактной сети и токоприёмника локомотив​ная бригада должна передать первоначальное сообщение ДСП ближайшей станции, а далее по схеме: ДСП -» ДНЦЛ (поездной локомотивный диспетчер) -» ЭЧЦ (энергодиспетчер отделения дороги) -» руководству отдела энерго​снабжения, энергоучастка (ЭЧ) и службы энергоснабжения. ДНЦЛ - старше​му дежурному помощнику дорожно-распорядительного отдела по локомоти​вам, руководителям депо (ТЧ) приписки локомотива и бригады, а также служ​бы локомотивного хозяйства дороги.

Типовой образец сообщения:

«Перегон, ж.д. станция ж.д. путь №....км пикет №, парк, .горловина, поезд №.....масса поезда....т, локомотив серия, №, ТЧ приписки, дата время , час, мин, ФИО машини​ста, ТЧ приписки бригады, характер повреждения (отказа) и его последствия, предполагаемая или уже известная причина повреждения (отка​за), решение о дальнейшем действии бригады

Действия локомотивной бригады при снятии напряжения
В контактной сети
- в интервале до одной минуты после снятия напряжения отключают тяговые двигатели, вспомогательные машины, отопление пассажирского поезда и кон​тролировать показание киловольтметра контактной сети. В случае подачи на​пряжения продолжают движение в тяговом режиме;

- в интервале от первой до второй минуты в случае неуспешной подачи напря​жения опускают токоприёмники, выключая выше указанные цепи;

- в интервале от двух до четырёх минут останавливают поезд, если это не бы​ло выполнено ранее. Токоприёмники поднимать запрещается, так как энерго​диспетчер проверяет устройства энергоснабжения на короткое замыкание.

Успешное включение БВ (MB) тяговой подстанции свидетельствует об исправном состоянии устройств энергоснабжения

- в интервале от четырёх минут до шести (от 4 -х до 10 минут от первоначаль​ного снятия напряжения) по указанию ДНЦЛ на перегонах и ДСП на станциях локомотивные бригады поочерёдно поднимают токоприёмники, внимательно наблюдая за состоянием крышевого оборудования. При наличии напряжения в контактной сети возобновляют движение в тяговом режиме. Если же в это время произойдет отключение БВ тяговой подстанции, то это свидетельствует о наличии короткого замыкания на ЭПС.

Энергодиспетчер по истечении двух минут с момента этого отключе​ния повторно подаёт напряжение в контактную сеть. Если вновь произойдёт отключение тяговой подстанции третья подача напряжения производится че​рез 3 минуты после предыдущего отключения. После снятия напряжения вновь подача напряжения в контактную сеть прекращается. Машинист опуска​ет токоприёмники и сообщает о повреждении электровоза по выше указан​ной форме.

Примечание:начальникам служб локомотивного хозяйства и энергоснабжения разре​шается совместно устанавливать другой порядок действий локомотивных бригад, ДСП, ДНЦЛ, ЭЧЦ, ЭЧ и ЭЧК по отысканию повреждений на ЭПС и в контактной сети. Знать инструкцию № ЦТ-ЦЭ/844 о порядке использования токоприём​ников электроподвижного состава при различных условиях эксплуатации от 3. 08 2001 г:

3. ДЕЙСТВИЯ МАШИНИСТА ПРИ ПОВРЕЖДЕНИИ КОНТАКТНОЙ СЕТИ И ПОВРЕЖДЕНИИ ТОКОПРИЕМНИКА.
Провисание контактной подвески или обрыв
Контактного провода.
При провисании контактной подвески машинист опускает токоприем​ники, сообщает об этом ДСП и машинистам сзади идущих поездов, и просле​довав этот участок, поднимает токоприемники при скоростях: 70 км/час при одиночной тяге, 40 км/час при двойной тяге или при системе многих единиц по одному на каждом электровозе, 30 км/час при сильном ветре и автоколебани​ях (пляске) проводов.

Обрыв контактной подвески при вступлении на анкерный участок за​метен по смещению подвески от оси пути в сторону опор. В этом случае ма​шинист опускает токоприемники и старается остановить поезд, не проезжая этот участок. Если же неисправность замечена, поезда проследуют повреж​денный участок с опущенными токоприемниками и с закрытыми окнами. После проследования участка, останавливают поезд и осматривают крышевое обо​рудование с земли. Если токоприемник поврежден, но не касается крыши и не выходит за габариты, его отключают крышевым разъединителем, перекрыва​ют кран к его клапану и, согласовав свои действия с энергодиспетчером, про​должают следование до пункта оборота, смены бригад или если это возможно до первой станции где и увязывают токоприёмник. В противном случае дейст​вуют так, как указано ниже.

Повреждена контактная сеть и повреждён токоприёмник.
О повреждении сообщается машинистам вслед идущим поездам и через ДСП энергодиспетчер. После снятия напряжения, контактная сеть за​земляется работниками контактной сети под наблюдением машиниста (помощника машиниста) с двух сторон на видимом расстоянии, но не более чем за 300 м. Осматривать крышевое оборудование имеют право лица, имеющие 4-ю квалификационную группу по предъявлению удостоверения. После окон​чания привязки токоприемника и устранения неисправности контактной сети, машинист сообщает об этом энергодиспетчеру и отмечает в маршруте (раз​дел "замечания") дату, время остановки, снятия напряжения, время окончания работ, подачи напряжения, фамилию энергодиспетчера и время отправления. По прибытию на станцию или в депо составляют акт в двух экземпля​рах за подписью машиниста или другого представителя и ЭЧК с указанием причин повреждения контактной сети и токоприёмника. Разрешается состав​лять первичный акт на месте повреждения, не допуская из-за сбоя в движении поездов.
		

	
	

	


Закрепление нового материала:
В письменном виде дать ответы на следующие вопросы:
1. Установка электровоза в депо.
2. Запись в журнал ТУ-152.
3. Экипировка электровоза.
